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中国民航面临的问题都是独一
无二的问题，只能由中国民航自
己解决；其他国家的经验可以借
鉴，但不能照搬！

——交通部总规划师王志清
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2017 1083 27% 230 9.49   587 71% 4.57
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2.  机场与地方经济协同发展的机理与评价

ATAG ( AIR   TRANSPORT 

ACTION  GROUP)  采用

ICAO 建议，运用投入产出方

法和统计调查法，计算直接

影响、间接影响、引致影响

和催化影响。以2016年数据

计算结果为例：
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• 机场、民航为地方发展提供航空运

输服务。

• 社会为民航发展提供人力、财力、

物力等方面的支持。

• 协调发展：二者相辅相成，彼此促

进。在良性循环基础上，系统由小

到大、由低级到高级。

• 为达到协同度最高点，需宏观调控

地方经济
发展水平

DE

DEm

机场发展水平
DA
m

协同度最高点

D
A
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目标层 结构层 指标层 指标权重

地方经济
发展水平

经济系统
数量指标

GDP 6.53%
进出口总额 5.29%
地方税收 4.00%

质量指标
第三产业对GDP的贡献率 5.87%

人均GDP 7.37%

社会系统

数量指标
社区服务机构和设施数量 6.96%

社会保险基金收入 3.04%

质量指标
每千人口专业技术人员 2.29%

社区服务中心覆盖率 3.65%

人口系统

数量指标
总人口 4.15%

就业人数 8.31%

质量指标
普通本专科及以上毕业生数 9.05%

城镇人口比重 4.78%

资源环境系统

数量指标

土地面积 4.41%

水资源总量 4.91%

能源消耗总量 6.05%

质量指标
万元国内生产总值能源消费量 8.59%

森林覆盖率 4.76%

表1  地方经济发展水平评价指标及权重
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表2  机场发展水平评价指标及权重

目标层 结构层 指标层 指标权重

机场
发展水平

保障能力

航班数量 9.84%

航点数量 7.84%

驻场运输机队规模 6.99%

驻场通用机队规模 2.84%

服务水平

机场原因事故症候万时率 11.08%

机场原因航班延误率 8.51%

机场原因旅客投诉率 13.37%

机场旅客平均运价 6.69%

经济效益

机场税前利润 12.78%

机场纳税 6.54%

民航旅客吞吐量 8.98%

民航货物吞吐量 4.54%
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年份 机场发展水平 地方经济发展水平

2000年 0.192 0.176 
2001年 0.286 0.252 
2002年 0.324 0.278 
2003年 0.296 0.285 
2004年 0.275 0.317 
2005年 0.291 0.377 
2006年 0.287 0.355 
2007年 0.299 0.386 
2008年 0.315 0.444 
2009年 0.347 0.513 
2010年 0.361 0.562 
2011年 0.404 0.581 
2012年 0.467 0.622 
2013年 0.495 0.665 
2014年 0.572 0.711 
2015年 0.642 0.781 
2016年 0.677 0.861 
2017年 0.678 0.902 

表3 中国国内机场与地方经济发展水平

 2017年，DA2017<DAm，DE2017<DEm,协同度未达最佳
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结 论

第一、我国机场发展水平、地方经济发展水平在2000-2017年有明显提高。从2012年-2016

年，机场发展水平略有滞后。

第二、我国机场发展水平与地方经济的协同发展程度在不断改进，距离最佳值尚有差距。

第三、大中型机场供给小于地方经济需求。空域、地域等资源异常紧张，为保障安全和

服务，不得不控制规模，无法满足地方经济发展要求，机场“吃不了”。

第四、中小型机场供给大于地方经济需求。各种资源非常富裕，但依靠各种补贴维持业

务量，机场“吃不饱”。

3.  机场与地方经济协同发展的结论与政策建议



对策建议

第一、从管理体制、市场规划、财经政策

等方面推进机场与地方经济协同发展。

第二、将机场规划与地方经济规划相融合，

提前吸收航空敏感企业、航空公司、其他

单位和旅客/货主参与机场规划。
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第三、用运行机制、补贴收费、信息技术等手段

推动机场群、机场集团的协同运行。

第四、根据不同机场、不同地区实际情况，评估

和完善地方经济系统与综合交通运输系统的协同

发展。
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